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ABSTRACT: 

A cylinder lock, particularly an anti-theft lock for motor vehicles, comprises a bolt (4) actuated by 
a locking cylinder (S); the bolt (4) is blocked, in its locking position, by a spring-biased blocking 
member (10). The blocking member (10) is held, in its unlocked position, by a wire (9) against the 
spring (11). Said wire (9) releases the blocking member (10) so that it occupies its locking 
position when an unauthorized person tries to remove the locking cylinder The wire (9) is parallel 
to the bolt (4) and is movable in the axial direction. Its outer end (9a) is situated in the path of the 
blocking member (10) and its inner end (9b) is connected, at least in the withdrawn position of 
the key, with the locking cylinder so that a motion of the locking cylinder outside the lock casing 
results in a displacement of the wire (9) thereby releasing the blocking member (10). 
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® LenkschloB fur ein Kraftf ahrzeug 

Die Erfindung betrifft ein Lenkschiofl fur ein Kraftfahrzeug, 
mrt einem durch einen SchlieBzylinder betatigbaren Sperrie- 
gel, der In seiner sperrenden Lage durch ein federbelastetes 
SperrstOck sperrbarist Das Sperrstuck wird in seiner ent- 
sperrten Lage gegen den Oruck der Feder durch einen Draft 
gehaiten, der bei unbefugter Entfemung des Sch!ie6zyiinders 
aus dem SchloOgehause das Sperrstuck in die sperrende 
Lage freigibt Der Draht 1st zum Sperriegel parallel angeordnet 
und langsbeweglich. Sein auBeres Ende ragt in den Weg des 
Sperrstucks hinein, und sein inneres Ende istzumindest in der 
SchlGsselabzugsstellung mil dem SchlieBzylinder derart ver- 
bunden, daB eine Bewegung des SchiieBzylinders aus dem 
Schloflgehause heraus zu einer Bewegung des Drahtes in die 
das Sperrstuck freigebende Stellung fQhrt (31 31 558) 
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Patentanspruche: 

L LenkschloB fur ein Kraftfahrzeug, mit einem 
durch emen SchlieBzylinder betatigbaren Sperriegel, 5 
der in seiner sperrenden Lage durch ein federbela- 
stetes Sperrstuck sperrbar ist, wobei das Sperrstuck 
in seiner entsperrien Lage gegen den Druck der 
Feder durch «in Tell gehalten wird, das bei 
unbefugter Entf emung des SchlieBzyiinders aus dem i o 
SchloBgehause das Sperrstuck in die sperrende Lage 
freigibt dadurch gekennzeichnet, daBdas 
Teil ein zum Sperriegel (4) parallel angeordneter und 
langsbeweglicher Draht (9) 1st, dessen auBeres Ende 
{9b) in den Weg des Sperrstucks (10) hineraragt und J5 
dessen mneres Ende (9b) zurnindest in der 
Schlusselabzugsstellung mit dem SchlieBzylinder (S) 
derart verbunden ist, daB erne Bewegung des 
SchlieBzyiinders aus dem SchloBgehause (1) heraus 
zu einer Bewegung des Drahtes (9) in die das 
Sperrstuck{10)frejgebendeSteIIungfiihrt. 

2 LenkschloB nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Draht (9) mit dem Zylinderkern (2) 
oder der am Zylinderkern befestigten Schaltwaize 
(3) verbunden ist 

3. LenkschloB nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet daB der Draht (9) iiber mindestens 
ein Zwischenteil (13) mit dem SchlieBzylinder (S) 
oder der Schaltwaize (3) verbunden ist 

4. LenkschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 30 
dadurch gekennzeichnet, daB der Draht (9) innerhalb 
des SchloBgehauseteils (tb) einliegt, das den 
Sperriegel (4) aufnimmt 

5. LenkschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Draht (9) nahe des 35 
SchlieBzyiinders (S) zur Schlusseleinfuhrungsseite 
hin umgebogen ist und in die den SchlieBzylinder 
aufnehmende Bohrung des SchioBgehauses (1) 
hineinragt und innerhalb der Bohrung am SchlieBzy- 
linder befestigt ist 

6. LenkschloB nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mindestens ein Teil des gebogenen 
Bereichs des Drahtes (9) wahrend des Zugs durch 
den SchlieBzylinder (S) an der SchloBgehauseinnen- 
wandung anliegt. 

7. LenkschloB nach Anspruch 5 oder 6, dadurch 
gekennzeichnet, daB innerhalb des SchloBgehause- 
teils (tb), das den Sperriegel (4) aufnimmt, zurnindest 
nahe des gebogenen Bereichs der Draht (9) einen 
Abstand zur Gehausewandung hat. 

8. LenkschloB nach Anspruch 3 oder 4, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Zwischenteil (13) eine zur 
Zylinderachse und Sperriegellangsachse schrage 
Flache aufweist, an der das innere Drahtende {9b) 
anliegt. 

9. LenkschloB nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das innere Drahtende (9b) eine Ose 
(12) bildet, in der ein schrag zur Zylinderachse und 
zur Sperriegellangsachse angeordneter Bolzen (i3a) 
hineinragt 

10. LenkschloB nach einem der Anspriiche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB das innere Drahtende 
(9b) oder das Zwischenteil (13, 13Z>; in eine auBere 
Ringnut (14) am SchlieBzylinder (S) oder an der 
Schaltwaize (3) hineinragt 

11. LenkschloB nach Anspruch 10, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Ringnut (14) zum Sperriegel 
(4) hin an einer Stelle unterbrochen ist, an der das 



innere Drahtende (9b) oder das Zwischenteil (13) in 
einer nur bei eingestecktem Schlussel erreichbaren 
Stellung einliegt 



Die Erfindung betrifft ein LenkschloB fur ein 
Kraftfahrzeug, mit einem durch einen SchlieBzylinder 
betatigbaren Sperriegel, der in seiner sperrenden Lage 
durch ein federbelastetes Sperrstuck sperrbar ist, wobei 
das Sperrstuck in seiner entsperrten Lage gegen den 
Druck der Feder durch ein Teil gehalten wird, das bei 
unbefugter Entfernung des SchlieBzyiinders aus dem 
SchloBgehause das Sperrstuck in die sperrende Lage 
freigibt 

Ein derartiges SchloB ist aus der DE-AS 2644312 
bekannt Bei diesem bekannten LenkschloB wird das 
bolzenformige Sperrstuck durch einen zweiarmigen 
Hebel zuruckgehalten, der seitlich des Sperriegels am 
SchloBgehause angelenkt ist Um diesen Hebel aufneh- 
men zu konnen, ist das SchloBgehause im Bereich des 
Sperriegels erheblich groBer ausgefuhrt, so daB das 
LenkschloB groBer baut Da der Hebel nicht beliebig 
lang ausgefflhrt sein kann, um noch effektiv arbeiten zu 
konnen, kann das Sperrstuck nicht beliebig weit vom 
SchlieBzylinder bzw. von der am Zylmderkern befestig- 
ten Schaltwaize angeordnet werden. Hierdurch ist das 
Sperrstuck leichter von auBen erreichbar. Ferner sind 
Herstellungund Montage eines Hebels verhaltnismaBig 
aufwendig. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein LenkschloB der 
eingangs genannten Art derart zu verbessern, daB bei 
kleinen auBeren Abmessungen des SchioBgehauses das 
Sperrstuck fur Unbefugte von auBen schwer erreichbar 
ist und vom SchlieBzylinder beliebig weit entfernt in 
dem den Sperriegel aufnehmenden SchloBgehauseteil 
angeordnet sein kann. 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB das Teil ein zum Sperriegel parallel angeordneter 
und langsbeweglicher Draht ist dessen aufieres Ende in 
den Weg des Sperrstucks hineinragt und dessen inneres 
Ende zurnindest in der Schiusseiabzugsstellung mit dem 
SchlieBzylinder derart berbunden ist daB eine Bewe- 
gung des SchlieBzyiinders aus dem SchloBgehause 
heraus zu einer Bewegung des Drahtes in die das 
Sperrstuck freigebende Stellung fiihrt 

Unter einem Draht wird auch ein Stift eine Nadel 
oder ein ahnlicher Gegenstand verstanden, der in 
50 Langsrichtung parallel zum Sperriegel beweglich ist Bei 
einem Entfernen des SchlieBzyiinders oder bei Zersto- 
rung des Schlosses, insbesondere bei einem Abbrechen 
des Schlosses vom Hals der Sperriegelaufnahme wird 
immer der Draht vom Sperrstuck zuruckgezogen und 
55 dadurch das Sperrstuck freigegeben, so daB es in die 
Ausnehmung des Sperrbolzens gelangt. Da ein solcher 
Draht beliebig lang sein kann, ohne seine Funktionsft- 
higkeit einzubuBen, kann auch das Sperrstuck vom 
SchlieBzylinder beliebig weit entfernt an einer unzu- 
ganglichen Stelle angeordnet werden. Damit konnen 
auch das den Sperriegel aufnehmende SchloBteil als 
auch der Sperriegel beliebig lang sein, so daB nicht nur 
eine Manipulation erschwert wird, sondern auch 
SchloBkonstruktionen ermoglicht werden, bei denen der 
65 SchlieBzylinder weit von der Lenksaule entfernt ist Der 
Draht kann verhaltnismaBig diinn ausgefuhrt sein, da er 
nur in Langsrichtung gezpgen wird. Der Draht erhOht 
somit nicht die Breite des den Sperriegel aufnehmenden 
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SchloBaufnahmeteils (Hals) und kann dicht beim der Achsen des SchlieBzylinders und des Sperriegels, 

I Sperriegel Iiegen, so daB die Gehausewand in ihrer wobei der Draht das Sperrstuck spent; 

Dicke nicht verringert werden muB und damit einen Fig.2einenSchnittnachi4-AinFig. 1; 

optimalenSchutzbietetEine Manipulation des Drahtes Fig. 3 einen Schnitt nach Fig. 1 nach einem 

in Form eines Ausbiegens fuhrt immer zu einer 5 Entfernen des SchlieBzylinders und damit einem 

Verkurzung des Drahtes und damit zur Freigabe des EnfallendesSperrstucks in den Sperriegel; 

Sperrstuckes. F i g. 4 einen Schnitt nach B-B in F i g. 3; 

Eine einfache Ausfuhrung des Drahtes parallel zura Fig. 5 eine vergrSBerte Darstellung des inneren 

Sperriegel als auch eine leichte Montage und eine sehr Drahtendes; 

unzugangliche Anordnung werden dann erreicht, wenn 10 Fig. 6 bis 10 Schnitte entsprechend Fig. 1 bis 5 mit 

der Draht mit dem Zylinderkern oder der am einem umgebogenen inneren Drahtenede, so daB das 

Zylinderkern befestigten Schaltwalze verbunden ist Zwischenteil entfallt 

In einem bevorzugten Ausfuhrungsbeispiel kann der In dem in den Fig. 1 bis 5 gezeigten ersten 

Draht fiber mindestens ein Zwischenteil mit dem Ausfuhrungsbeispiel weist das SchloBaufnahmegehause 
SchlieBzylinder oder der Schaltwalze verbunden sein. is 1 einen ersten Teil la auf, in dem der. SchlieBzylinder S 

Bei einer solchen Ausfuhrung kann das Zwischenteil die unbeweglich befestigt ist Im SchlieBzylinder ist der 

Bewegung einer SchlieBzylinderherausnahme auf den Zylinderkern 2 drehbar gelagert, dessen von der 

Draht ubertragen und sich vom SchlieBzylinder so weit Scblusseleinfuhrungsseite abweisendes Ende eine 

weg erstrecken, daB der Draht gerade ausgefuhrt sein Schaltwalze 3 tragt, deren freies Ende in einen nicht 
kann und damit sehr einfach in der Herstellung ist 20 gezeigten Drehschalter hineinreicht Rechtwinklig zur 

Der Draht liegt besonders geschutzt dann, wenn der SchlieBzylinderachse und zur Schaltwalzenachse ist in 

Draht innerhalb des SchloBgehauseteils einliegt, das den Hohe der Schaltwalze ein Sperriegel 4 langsbeweglich 

Sperriegel aufnimmt Stett eines Zwischenteils kann angeordnet, der in einem SchloBgehauseteil lfc liegt und 

auch der Draht nahe des SchlieBzylinders zur das auch als SchloBhals bezeichnet wird. Der Sperriegel 
Schlusseleinfuhrungsseitehinumgebogenseinund indie 25 4 wird fiber ein Obertragungsteil 5 bewegt, das am 

den SchlieBzylinder aufnehmende Bohrung des Schlofl- inneren Ende des Sperriegels 4 langs zu seiner Achse 

gehauses hineinragen und innerhalb der Bohrung am angeordnet ist und am Sperriegel durch einen Bolzen 6 

SchlieBzylinder befestigt sein. Hierdurch erubrigt sich befestigt ist, der in einem Langloch des Teils 5 einliegt, 

die Anordnung eines Zwischenteils. um eine begrenzte Bewegung zwischen dem Sperriegel 

Eine sichere und nur geringe Reibung erzeugende 30 und dem Teil 5 zuzulassen. Dabei drflckt eine Feder 7 

Obertragung der SchlieBzylinderbewegung auf das den Sperriegel vom Teil 5 weg, so daB der Sperriegel 4 

auBere Drahtende wird dadurch geschaffen, daB in der Sperrstellung so lange auf dem Lenksaulenmantel 

mindestens ein Teil des gebogenen Bereichs des aufliegen kann, bis die Lenksaulenausnehmung durch 

Drahtes wahrend des Zugs durch den SchlieBzylinder an Drehen des Lenkrades erreicht ist und in diese einfallt 
der SchloBgehauseinnenwandung anliegt Hierzu wird 35 Eine Bewegung des Sperriegels 4 durch die Schaltwalze 

auch vorgeschlagen, daB innerhalb des SchloBgehause- 3 erfolgt durch eine Kurvenbahn 8 der Schaltwalze 3, die 

teils, das den Sperriegel aufnimmt, zumindest nahe des das Teil 5 betatigt 

gebogenen Bereichs der Draht einen Abstand zur Im SchloBgehauseteil tb liegt parallel zum Sperriegel 

Geh&usewandung hat 4 in dem der Schlusseleinfuhrung zugewandten Bereich 

Vorzugsweise wird vorgeschlagen, daB das Zwischen- 40 ein Draht 9 langsbeweglich ein, dessen auBeres Ende 9a 

teil eine zur Zylinderachse und Sperriegellangsachse ein Sperrstuck 10 gegen den Druck einer Feder 11 

schrage Fiache aufweist, an der das innere Drahtende zuruckhalt Das Sperrstuck 10 ist rechtwinklig zum 

anliegt Hierdurch wird durch das Zwischenteil eine Sperriegel 4 und parallel zum SchlieBzylinder beweglich 

Bewegung des Drahtes erzeugt, die rechtwinklig zur und fallt nach dem Zuruckziehen des Drahtes 9 in eine 

Bewegung des SchlieBzylinders ist Eine besonders 45 Vertiefung 4a ein, die im Sperriegel 4 an einer Stelle 

einfache, sichere und leicht montierbare Ausfuhrung vorgesehen ist, an der der Sperriegel 4 in seiner 

wird dadurch erreicht, daB das innere Drahtende eine sperrenden, in die Lenksaule eingerasteten Lage sich 

Ose bildet in der ein schrag zur Zylinderachse und zur befindet Das bolzenformige Sperrstuck 10 liegt vom 

Sperriegellangsachse angeordneter Bolzen hineinragt SchlieBzylinder weit entfernt nahe der nicht dargestell- 

Vorzugsweise wird vorgeschlagen, daB das innere 50 ten Lenksaule. 

Drahtende oder das Zwischenteil in eine auBere Das innere Drahtende 9fc ist zu einer Ose 12 

Ringnut am SchlieBzylinder oder an der Schaltwalze umgebogen und umfaBt ein schrag zylindrisches Teil 13a 

hineinragt Hierdurch wird ein sicherer Halt fur das eines Zwischenteils 13, das parallel zur Schaltwalze 3 

innere Drahtende und das Zwischenteil am SchlieBzylin- und zum SchlieBzylinder neben der Schaltwalze 

der oder an der Schaltwalze erreicht, wobei sich der 55 angeordnet ist und mit einem Nocken 132? in einer Nut 

SchlieBzylinder gegenuber dem Zwischenteil bzw. dem 14 der Schaltwalze 3 einliegt Die auBen an der 

inneren Drahtende drehen kann. Um ein Einsetzen Schaltwalze 3 angeordnete Ringnut 14 ist an einer Stelle 

wahrend der Montage bzw. ein spateres Abziehen des zum Schalter hin unterbrochen, so daB in einer 

SchlieBzylinders zu ermoglichen, wird vorgeschlagen, bestimmten Drehstellung (unterschiedlich von der 

daB die Ringnut zum Sperriegel hin an einer Stelle 60 Schlusselabzugsstellung) der SchlieBzylinder montiert 

unterbrochen ist an der das innere Drahtende oder das als auch abgezogen werden kann. 

Zwischenteil in einer nur bei eingestecktem Schlussel Bei dem in den Fig. 5 bis 10 gezeigten Ausfuhrungs- 

erreichbaren Stellung einliegt beispiel ist statt des Zwischenteils 13 der Draht nahe des 

Zwei Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung sind in den SchlieBzylinders zur Schlusseleinfuhrungsseite hin um- 

Zeichnungen dargesteilt und werden im folgenden 65 gebogen, so daB er in die den SchlieBzylinder 

naherbeschrieben.Eszeigt aufnehmende Bohrung des SchloBgehauses hineinragt 

Fig. 1 einen Schnitt durch das SchloB in einem ersten oder innerhalb dieser Bohrung am SchlieBzylinder in 

Ausfuhrungsbeispiel mit einem Zwischenteil in Hohe der Nut 14 mit einem rechtwinklig umgebogenen Ende 
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einliegt gebogen, so daB wahrend des Zugs der Draht an dieser 

Urn eine Abzugsbewegung des SchlieBzylinders in -inneren Gehausestelle an der Innenwandung anliegt und 

eine rechtwinkJig dazu gerichtete Bewegung des dort entlangreibt Eine solche Bewegung wird dadurch 

Drahtesim Bereich des SchloBgehauseteils l&umzuset- erleichtert, daB innerhalb des SchloBgehauseteils, das 
zen, ist in dem Bereich, in dera das Teil \b in das 5 den Sperriegel aufnimmt, zumindest nahe des geboge- 

Gehauseteillamundet l derDrahtineiner45°-Richtung nen Bereichs der Draht einen Abstand zur Gehause- 

zu den Achsen des SchlieBzylinders und des Sperriegels wandung hat 
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